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1 Identifikační údaje stavby 

Název stavby Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Stupeň dokumentace  Záměr projektu (ZP) a Dokumentace pro rozhodnutí o 

umístění stavby (DUR) 

Kraj     Ústecký kraj 

Katastrální území   Chabařovice [650498] 

Obec     Chabařovice [568007] 

Okres     Ústí n. L. 

Objednatel (investor)  Správa železnic, s.o.   

     Dlážděná 1003/7, Praha 1, 110 00 

- zastoupený  Správa železnic, s.o.   

Stavební správa západ 

Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 

Odpovědný projektant stavby Ing. Jan Lehnert, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

Odpovědný projektant objektu Ing. Jiří Doležel, Ph.D.,  

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., stř. 235 

1.1 Účel stavby 

Předmětem stavby rekonstrukce ŽST Chabařovici je zajištění základní parametrů prostorové 
průchodnosti pro ložnou míru UIC GC a třídu zatížení D4 a vybudování zabezpečovacího 
zařízení 3. kategorie. 
V rámci stavby je navržena kompletní rekonstrukce železničního svršku, železničního 
spodku, mostních objektů a trakčního vedení v úseku od km 9,715 do km 12,509 v koleji č. 1 
a do km 12,588 v koleji č. 2. Součástí rekonstruovaného úseku je i železniční stanice 
Chabařovice, ve které budou rekonstruovány také všechny dopravní koleje. Podchod a 
nástupiště v ŽST Chabařovice budou demolovány bez náhrady. V ŽST Chabařovice bude 
demolována stávající výpravní budova, upravena budova stávající trafostanice a vybudována 
nová technologická budova. V ŽST Chabařovice bude také rekonstruováno zabezpečovací 
zařízení, sdělovací zařízení, silnoproudé rozvody a energetická zařízení. Kabeláž bude 
částečně umístěna do nového kabelovodu. Mimo rozsah rekonstrukce koleje budou podél 
nerekonstruovaných kolejí umístěny nové kabelové trasy do ŽST Ústí nad Labem západ a 
směrem k ŽST Bohosudov. Rozsah nových kabelových tras určuje také celkový rozsah 
stavby. Začátek stavby je v km 3,219, konec stavby je v km 12,960 (ŽST Bohosudov). 
Předmětem stavebního objektu SO 02-19-11 je rekonstrukce železničního mostního objektu 
v evid. km 10,037, estakáda Chabařovice. Navrhovaná opatření po rekonstrukci zajistí 
prostorovou průchodnost na mostním objektu pro požadovaný VMP 3,0 a požadovanou 
přechodnost pro traťovou třídu zatížení u ponechaných částí mostního objetu D4/120, 
D2/160 a u nově nahrazovaných částí mostního objektu D2/160.  
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2 Základní údaje o mostním objektu 

Název mostu, číslo objektu  SO 12-20-01 Železniční most ev. km 10,037 

Stávající a nový vlastník objektu Správa železnic, s.o. 

Správce objektu  Správa železnic, s.o.,  OŘ Ústí n. L., Správa mostů a 

tunelů 

Staničení mostního objektu    ev. km 10,037 

nový km 10,038 358 

Traťový úsek, definiční úsek 0591 Ústí nad Labem hl. n.(m.)(vč.Ú-záp.) - Most (mimo) 
04 Ústí nad Labem západ-Hrbovice - Chabařovice      

Situování objektu v terénu   šírá trať 

Účel objektu  most přes soustavu rybníků, vodní tok Ždírnický potok 

(ID 10100528) 

Počet kolejí na mostě 2 

Ostatní    vžitý název: Estakáda Chabařovice 

 

2.1 Koleje na mostě 

(směrové a výškové uspořádání, rychlost v dosavadním i novém stavu, 
přechodnost, průchodnost)  

dosavadní stav: počet kolejí na mostě: 2, osová vzdálenost kolejí 4,10m, koleje 
v půdorysném levostranném oblouku o poloměru cca 800,0m, kolej stoupá ve směru na Most 
7,30%o, traťová rychlost 80 km/h, traťová třída zatížení D4/80, prostorová průchodnost pro 
VMP 2,5 na mostním objektu a předpolí mostu 
nový stav: počet kolejí na mostě: 2, osová vzdálenost kolejí 4,10m, kolej č. 1 v půdorysném 
levostranném oblouku R=799,0m, kolej č. 2 v půdorysném levostranném oblouku R=803,1m  
kolej č. 1 a kolej č. 2 stoupá 7,20o/oo ve směru na Most, maximální traťová rychlost V=150 
km/h, traťová třída zatížení D4/120, D2/160 u ponechaných částí mostního objektu a 
D2/160 u nově budovaných částí, prostorová průchodnost pro VMP 3,0 na mostním objektu 
je splněna. 

2.2 Podklady 

Průzkum: 
1. Diagnostický průzkum mostu v TU 0591, km 10,037 – Estakáda CHABAŘOVICE, 

05/2020, zpracovatel ČVUT v Praze, Fakulta stavební, 
2. SO 02-19-11 Železniční most ev.km 10,037 – Geotechnický a stavebně technický 

průzkum, 06/2021, zpracovatel GeoTec-GS, a.s., 
3. Most v evid. km 10,037 TÚ 0591 (Estakáda CHABAŘOVICE) – Stanovení sil ve 

vnitřních kabelech, 04/2021, zpracovatel PONTEX s.r.o. 
4. Základní protikorozivní průzkum pro akci „Rekonstrukce traťového úseku Ústí nad 

Labem západ (mimo) – Chabařovice (včetně)“, 04/2021, zpracovatel Sprava železnic, 
statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky, Malletova 2363/10, Praha 9 – 
Libeň 

Přepočty: 
1. Přepočet zatížitelnosti mostu TU 0591, km 10,037 – Estakáda CHABAŘOVICE, 

06/2020, zpracovatel ČVUT v Praze, Fakulta stavební, 
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Prohlídky mostu: 
1. Protokol o podrobné prohlídce, Estakáda Chabařovice, evd. km 10,037, r. 2019, 
2. Protokol o podrobné prohlídce, Estakáda Chabařovice, evd. km 10,037, r. 2018. 

2.3 Rozsah a zdůvodnění navrženého technického řešení 

Stávající mostní objekt z roku 1981 je tvořený masivní monolitickou železobetonovou spodní 
stavbou založenou na stěnových elementech, úložnými bloky na koncích přechodových polí, 
krajními opěrymi a 23 mezilehlými podpěrami. Nosnou konstrukcí tvoří 24 prostých polí 
sestavených z tyčových prefabrikátů z dodatečně předpjatého betonu typu KT24, 2ks pro 
levý a pravý most. Přechodová pole jsou tvořena prefabrikáty typu MZD13 z železobetonu, 2 
ks pro levý a pravý most. 
Stávající nosná konstrukce pravého a levého mostu bude nahrazena z důvodu: 

o nevyhovující průchodnosti VMP 2,5, s požadavkem na VMP 3,0 v novém 
stavu, 

o stávající přechodnosti odpovídající traťové třídě zatížitelnosti D4/80, 

o závěru mimořádné prohlídky z 11/2015, zpracovatel ČVUT v Praze, Fakulta 
stavební, a podrobné prohlídky z roku 2019, zpracovatel SŽ s.o., stavebně-
technický stav mostního objektu 3/2. 

o poruch na stávajících nosných konstrukcí, prefabrikátech KT24, dle pasportu 
diagnostického průzkumu, „Diagnostický průzkum mostu v TÚ 0594, km 
10,037 – Estakáda Chabařovice“,  05/2020, zpracovatel sdružení PONTEX 
a.s., ČVUT v Praze, Fakulta stavební,  

o závěru statického přepočtu nosníků KT24, “Přepočet zatížitelnosti mostu v TÚ 
0591, km 10,037 – Estakáda Chabařovice“, 06/2020, zpracovatel sdružení 
PONTEX a.s., ČVUT v Praze, Fakulta stavební, přepočet byl proveden pro 
stávající nosnou konstrukci (aktuální zatížení bez předpokladu změny 
intenzity stálého zatížení po rekonstrukci s předpokladem navýšení o cca 
15%), byla stanovena přechodnost D4/120 1,34 (MSP – omezení napětí, 
„Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů“, 
Příloha C, čl. C.2.4.10, Tab. C.5, dekomprese) a přechodnost D2/160 1,44 
(MSP – omezení napětí, „Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti 
železničních mostních objektů“, Příloha C, čl. C.2.4.10, Tab. C.5, 
dekomprese) s poznámkou o omezené únosnosti nosníků v kombinaci smyku 
a krutu při MSÚ,  

o nefunkčních stávajících detailů, kotvení římsy, odvodnění, nefunkční izolace a 
poruchy v  oblastech čel nosníků plynoucí z nedokonale provedených 
dobetonávek, nepřístupnost čel nosných konstrukcí a kontrola mostních 
závěrů, omezené přístupnosti ložisek a úložných prahů, 

o nutnosti výměny nebo renovace mostních ložisek, 

o že, u stávající konstrukce je nesnadná kontrola stavu předpínací výztuže a 
úrovně předpětí/předpínací síly ve vztahu k postupujícím degradačním 
procesům a potencionální koroze výztuže (riziko je zvýšeno u konstrukcí 
vystavených dosahu slané mlhy), tedy v prostředí XC3, XD1 (XD3), 

o omezené životnosti sanačních opatření prováděných v rámci ponechání 
stávajících konstrukcí (životnost cca 15-20 let dle kvality provedených prací), 
obtížná proveditelnost sanačních prací v čele nosníků, 

o nové konstrukční úpravy nosníků, nová betonová vyrovnávací/spřahující 
deska, nové betonové římsy s vyložením o 0,5m větším oproti stávajícímu 
stavu, zajištění nové SVI  s tvrdou ochranou a zřízení normové tloušťky 
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štěrkového lože pod pražcem v souladu s ČSN 73 6201 čl. 14.2.3 má za 
následek zvýšení stálého zatížení nosníku, které v jejich návrhu nebylo 
zohledněno, 

o vlastní tíha nosné konstrukce z betonových prefabrikátů je o cca 1/5 vyšší 
oproti konstrukcím typu ocelové nosníky se spřahující deskou, 

o na základě interpretace závěrů doplňkového diagnostického průzkumu 
KT24 prefa předpjatých nosníků na mostě evid. km 10,037 TÚ 0591 
(estakáda Chabařovice), kdy hodnoty předpínací síly ve vnitřních 
kabelech oproti teoretickému modelu vykazují vyšší hodnoty ztrát 
předpětí a tedy nižší úroveň předpětí k současnému stavu, obdobné 
hodnoty předpínací síly ve vnitřních kabelech byly získány i u mostu 
evid. km 5,428 TÚ 0591 (estakáda Staré Předlice). 

V rámci rekonstrukce mostního objektu bude spodní stavba ponechána a bude provedena 
celoplošná přibetonávka. Úložné prahy budou částečně odbourány a doplněny o novou 
nadbetonávku. Koncová přechodová pole budou zrušena bez náhrady. Nová nosná 
konstrukce pravého a levého mostu je navržena jako dvojice plnostěnných nosníků 
s parabolickým dolním pásem a horní spřahující deskou dle MVL110 typ S1 pro pravý a levý 
most. Statický systém (prostá pole) bude zachován. 
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3 Technický popis současného stavu objektu 
Druh nosné konstrukce   dvě samostatné nosné konstrukce (pravý 

a levý most) tvořené tyčovými 
prefabrikovanými dodatečně předpjatými 
nosníky typu KT24 (2ks/most) a ŽB 
prefabrikovanými nosníky MZD13 
(2ks/most), statický systém prostých polí, 
1x přechodové pole z MZD13 nosníků + 
24x mezilehlá pole z KT24 nosníků + 1x 
přechodové pole z MZD13 nosníků 

Popis spodní stavby včetně křídel  krajní opěry masivní monolitické 
z železobetonu hlubinně založeny na 
stěnových elementech, mezilehlé podpěry 
masivní monolitické z železobetonu 
hlubinně založeny na stěnových 
elementech s jejich vytažením na úroveň 
úložných prahů, přechodové pole na 
koncích uloženo na monolitických 
betonových blocích, krajní opěry bez 
křídel   

Počet mostních otvorů    26  

Počet kolejí      2 

Délka přemostění     594,60 m (MES) 

Délka mostu      599,90 m (MES) 

Rozpětí nosné konstrukce    přechodové pole 6,50m,  

středové pole 1-24 23,0m,  

přechodové pole 6,50m 

Stavební výška     2,25 m (KT24), 1,40 M (MZD13) 

Volná výška pod mostem     min. 4,80 m  

Světlost kolmá     - m 

Šikmost mostu (pravá/levá, úhel šikmosti) 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou překážkou   90°  

Šířka mostu        10,0 m (MES) 

Rok výstavby (výroby) nosné konstrukce    1981 (MES)  

Rok výstavby spodní stavby      1981 (MES)  

Rok poslední rekonstrukce/opravy objektu -  

Stavební stav objektu    K=3  S=2 (protokol prohlídky r. 2019) 

 

3.1 Prostorové uspořádání pod mostem 

Šířka mostního objektu ve stávajícím stavu je 10,00m.  Minimální světlá výška je cca 4,80 m. 
Mostní objekt tvoří 24 mostních otvorů/polí. V poli 3,4,5,6 trať překračuje rybník v poli 6 a 7 
účelovoupolní cestu, v poli 7 trať překračuje přeložku náhonu, v poli 9 trať překračuje 



 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 

 

 

 

 

8 

 

Ždírecký potok, v poli 12, 13,14,15 překračuje trať Velký Luční rybník, v poli 16, 17, 18, 19, 
20, 21, 22, 23, 24 překračuje trať Malý Luční rybník. 

3.2 Popis jednotlivých částí objektu  

včetně jejich stavu, inženýrských sítí a SO s objektem sousedících nebo ovlivňujících 
současný stav a navrhované řešení nového stavu (při rekonstrukcích) 
 
Stávající stav mostního objektu: 
Délka mostu vč. přechodových polí 599,90m, šířka mostu 10,00m, délka přemostění 
594,40m. Stávající poloha osy os kolejí vedené v půdorysném oblouku cca R= 800,0m je 
vzhledem k ose spodní stavby v excentrickém postavení cca -250mm dovnitř oblouku. 
Mostní objekt je tvořen dvěma samostatnými nosnými konstrukcemi pod každou kolejí. Počet 
mostních otvorů/polí 26. Rozpětí jednotlivých polí: přechodové pole 01 - 6,50m, středová 
pole 1-24 – 23,0m, přechodové pole 02 – 6,50m. Nosná konstrukce je tvořena krajními 
přechodovými poli z MZD13 ŽB prefabrikátů (dl. 7,5m) s uložením na SS na ozub a 
středovými poli (24 prostých polí) z KT24 předpjatých betonových prefabrikátů uložených na 
pevných stolicových ložiscích a jednoválcových ložiscích. Spodní stavba je tvořena krajními 
betonovými opěrami délky 8,50m a šířky 2,75m založenými hlubinně na stěnových 
elementech (5ks/opěra, dl. 14,0m), betonovými mezilehlými podpěra délky 8,50m, šířky 
2,25m a 2,75m založenými hlubinně na stěnových elementech (5ks/podpěra, dl. 21,0m). 
Přechodová pole jsou na koncích uložena na betonových blocích délky 8,50m, šířky 1,75m, 
plošně založených v násypovém tělese. Stávající VMP 2,5, třída traťového zatížení D4/80. 
Stavebně-technický stav 3/2. 
Kabely NN, VN a kabely sdělovacího a zabezpečovacího zařízení jsou ve stávajícím stavu 
umístěný v kabelových chráničkách ve štěrkovém loži na mostě a na podhledu nosné 
konstrukce.   
Nosné brány trakčního vedení vč. stožárů jsou ve stávajícím stavu kotveny pomocí 
ocelových konzol do mezilehlých podpěr spodní stavby mostního objektu. 
 
Nový stav mostního objektu: 
Nová úprava kolejí je navržena na mostě tak, aby osa os kolejí byla v excentrickém 

postavení vůči spodní stavbě cca 50mm. Niveleta koleje stoupá +0,72%o ve směru k žst. 
Chabařovice.  
V rámci rekonstrukce mostního objektu je navrženo ponechání spodní stavby. Vzhledem 
k míře degradace betonu SS (karbonatace lokálně až 25mm) je navržena celoplošná 
přibetonávka v tl. min. 150mm vyztužená kari sítí a kotvená do stávajícího úložného prahu a, 
dříku opěry a podpěry. Dodatečné zesílení podpěr je navrženo v podobě ocelové bandáže 
pomocí příložných rohových L ocelových profilů sepnutých táhly. Úložné prahy se částečně 
odbourají na výšku max. 150mm a provede se nová nadbetonávka horního povrchu 
prokotvena se stávajícími ÚP. Koncová přechodová pole budou zrušena bez náhrady. 
Přechodová oblast se provede v souladu s S4 příloha 24 a nové ZKKP. Je navržena výměna 
ložisek za kalotová. Nosná konstrukce pravého a levého mostu bude nahrazena za novou 
z plnostěnných nosníků s parabolickým dolním pásem a horní spřahující deskou dle MVL110 
typ S1. Statický systém (prostá pole) bude zachován. 
Veškeré kabely NN, VN a kabely sdělovacího a zabezpečovacího zařízení budou v novém 
stavu umístěny do betonových kabelových žlabů ve štěrkovém loži pravého a levého mostu.  
Trakční vedení a nosné brány trakčního vedení vč. stožárů budou v novém stavu kotveny do 
kotevních bloků, které budou součástí říms nasazených na mostovkovou desku NK. 
 
Inženýrské sítě na mostě: 

- vpravo ve směru staničení – kabely SŽ - SEE  
- vlevo ve směru staničení – kabely ČD Telematika 



 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 

 

 

 

 

9 

 

Inženýrské sítě pod mostem: 
- v poli 2 – sdělovací kabely spol. TETA s.r.o. 

3.3 Výsledky průzkumů a závěry z prohlídek 

Výtah z protokolu o podrobné prohlídce - viz příloha P3 
Výtah z inženýrsko-geologický průzkumu  -  viz příloha P4 
Výtah ze stavebně technického průzkumu -  viz příloha P5 
Výtah z korozní průzkum – viz příloha P6 
 
V rámci základního korozního průzkumu pro akci „Rekonstrukce traťového úseku Ústi nad 
Labem západ (mimo) – Chabařovice (včetně)“ byl zjištěn pro mostní objekt v ev. km 10,037, 
Estakáda Chabařovice, stupeň agresivity prostředí č. IV – velmi vysoký.  
V souladu s kap. 2.3.2 Služební rukověti ČD SR 5/7 (S) se u elektrizovaných tratí 
doporučuje provádět ochranná opatření železobetonových mostních konstrukcí vždy 
alespoň ve stupni č. 4 základních ochranných opatření podle tabulky 1 ČD SR 5/7 (S). 
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4 Návrh a popis navrženého technického řešení 

4.1 Charakteristika mostu (nový stav) 

Druh nosné konstrukce   dvě samostatné nosné konstrukce (pravý 
a levý most) tvořené dvěma ocelovými 
plnostěnnými nosníky s parabolicky 
tvarovanou dolní pásnicí a spřahující 
horní monolitickou deskou 
z železobetonu, statický systém 24 
prostých polí,  

Popis spodní stavby včetně křídel   krajní opěry masivní monolitické 
z železobetonu hlubinně založeny na 
stěnových elementech doplněny o nová 
zavěšená rovnoběžná křídla, mezilehlé 
podpěry masivní monolitické 
z železobetonu hlubinně založeny na 
stěnových elementech s jejich vytažením 
na úroveň úložných prahů,  

Počet mostních otvorů    24  

Počet kolejí      2 

Délka přemostění     578,50 m 

Délka mostu      589,30 m 

Rozpětí nosné konstrukce    středové pole 1-24 23,0m,  

Stavební výška     2,80 m 

Volná výška pod mostem     min. 4,80 m  

Světlost kolmá     -m 

Šikmost mostu (pravá/levá, úhel šikmosti) 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou překážkou   90° 

Šířka mostu   11,20 m (5,55m šířka levého a pravého 

mostu, 0,10m mezera) 

Údaje o zatížitelnosti nebo návrhovém  

parametru po rekonstrukci    ZLM71 ≥ 1,00 pro NK,  

přechodnost D2/160  

       ZLM71 ≥ 1,00 pro SS,  

přechodnost D4/120, D2/160 

4.2 Návrhové zatížení 

Traťový úsek 0591 patří do kategorie tratí 1. třídy podle národní přílohy NA k ČSN EN 1991-
2/Z4 určené přílohou „Kategorie železničních tratí z hlediska mostů (CR)“ – 01/2017. Na 
základě toho bude pro nové konstrukce uvažován model zatížení LM 71 s klasifikačním 

součinitelem  = 1,21 dle ČSN EN 1991-2. 
Nově navržené části mostního objektu vyhovují přechodnosti traťové zatěžovací třídě 
D2/160. Ponechané části mostního objektu, základové spáry popř. hlubinného založení 
vyhovují přechodnosti traťové zatěžovací třídy D4/120 a D2/160.  
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4.3 Prostorové uspořádání na mostě 

Počet kolejí na mostě: 2, osová vzdálenost kolejí 4,10m, kolej č. 1 v půdorysném 
levostranném oblouku R=799,0m, kolej č. 2 v půdorysném levostranném oblouku R=803,1m  
kolej č. 1 a kolej č. 2 stoupá 7,20o/oo ve směru na Most, maximální traťová rychlost V=150 
km/h, prostorová průchodnost pro VMP 3,0 na mostním objektu je splněna 
Navržená vzdálenost vnitřní hrany římsy od osy koleje:   

 vlevo:     3050mm 

 osová vzdálenost kolejí: 4100mm 

 vpravo   3050mm  
Navržená vzdálenost vnitřní hrany zábradlí od osy koleje:   

 vlevo:     3000mm (VPM)+300mm (rezerva) = 3300mm 

 osová vzdálenost kolejí: 4100mm 

 vpravo:   3000mm (VPM)+300mm (rezerva) = 3300mm 
Vzdálenost osy koleje k novému zábradlí činí min. 3125 mm a vyhovuje požadavkům 
ČSN 73 6201, čl. 5.2. 
 
Kolej č. 1 bude oproti původnímu stavu posunuta o 327mm vpravo na začátku mostního 
objektu a o 207mm vpravo na konci mostního objektu a zdvih koleje o 165mm na začátku 
mostního objektu a o 67mm na konci mostního objektu.  Kolej č. 2 bude oproti původnímu 
stavu posunuta o 277mm vpravo na začátku mostního objektu a o 117mm vpravo na konci 
mostního objektu a zdvih koleje o 83mm na začátku mostního objektu a pokles o 52mm na 
konci mostního objektu. Převýšení koleje č. 1 a koleje č. 2 je v novém stavu 114mm a 
113mm. 

4.4 Rozměry kolejového lože 

Kolejové lože na mostě je navržené jako uzavřené. Uspořádání kolejového lože respektuje 
požadavky ČSN 73 6201, čl. 14.2. Výška nutného obrysu kolejového lože činí 510mm  
s rezervou min. 40 mm a splňuje čl. 14.2.5. Tloušťka kolejového lože pod ložnou plochou 
pražce je 300mm s rezervou min. 30 mm a splňuje čl. 14.2.3. Navržena minimální tloušťka 
kolejového lože pod ložnou plochou pražce je 330mm, skutečná výška obrysu kolejového 
lože je 600mm k hornímu povrchu ochrany izolace NK. Nutná šířka kolejového lože trati je 
vpravo i vlevo 2200mm. 

4.5 Železniční svršek a spodek na mostním objektu 

Úprava železničního spodku v úsecích mimo most je navržena dle platného předpisu SŽ S4 
Železniční spodek. Úprava železničního svršku v  úsecích mimo most a na mostě je navržen 
dle platného předpisu SŽ S4. 
Železniční svršek na mostě je předmětem stavebního objektu SO 12-10-01. Bude použitý 
železniční svršek 60E2 (UIC 60) na betonových pražcích B91S s bezpodkladnicovým 
pružným upevněním, šířka pražců je 2,6 m. V celém úseku bude zřízena bezstyková kolej. 
Železniční spodek je předmětem stavebního objektu SO 02-16-01. Konstrukce pražcového 
podloží v trati: 

- štěrk fr. 31.5/63, tloušťka – mm 

ZKPP - Zesílená konstrukce pražcového podloží Typ Z4.2: 

Redukovaný modul přetvárnosti zemní pláně Eor = 10 MPa 

- kolejové lože - štěrk frakce 31,5/63 mm, tloušťka 350 mm  
- štěrkodrť frakce 0/63 mm, tloušťka 300 mm 
- stabilizovaná zemina (z centra), tloušťka 350 mm 
- přehutněná zemní pláň 

- Epl =  82 MPa 
- EZL = 49 MPa  
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4.6 Popis nové / úpravy původního založení 

25 mostních podpor je založeno hlubinně v úrovni tufitických podložních jílech. Pod každou 
podporou je 5 stěnových elementů. U podpor (krajních opěr) OP1 a OP25 jsou elementy o 
rozměrech 5,00/0,80m hl.14,0m. U podpor (mezilehlé podpěry) POD2 – POD24 jsou 
elementy o rozměrech 2,20/0,80m hl. 21,0m. V rámci rekonstrukce mostního objektu 
nebude docházet ke změně způsobu založení a stavební práce nebudou prováděny 
pod úrovní základové spáry. 

4.7 Popis nové / úprava původní spodní stavby 

OP 1,25: koncové opěry s půdorysným rozměrem ve stávajícím stavu (dřík a úložný práh), 
šířka 2,75 a délka 10,00m. Výška úložného prahu 1,00m. Výška opěry, dříku vč. úložného 
prahu, OP1 - 6,00m a OP25 – 5,00m. 
Podkladní/vodící deska podpěry v tl. 0,25m v šířce 3,75m a délce 10,80m zřízena ve 
stávajícím stavu na vrstvě štěrkopísku 
POD 7, 12, 19: mezilehlá podpěra s rozšíření pro vložení prefabrikátu PUP 24-K-1 v původní 
stavu. Půdorysný rozměr stávající podpěry (dřík a úložný práh), šířka 2,75m a délka 9,80m. 
Výška úložného prahu 1,00m. Výška podpěry, dříku vč. úložného prahu, POD 7 6,80m, 
POD12 6,00m a  POD19 6,00m. 
Podkladní/vodící deska podpěry v tl. 0,25m v šířce 3,75m a délce 10,80m zřízena ve 
stávajícím stavu na vrstvě štěrkopísku.  
POD 2-6, 8-11, 13-18, 20-24: mezilehlá podpěra s půdorysným rozměrem ve stávajícím 
stavu (dřík a úložný práh), šířka 2,25 a délka 8,50m. Výška úložného prahu 1,00m. Výška 
podpěry, dříku vč. úložného prahu, POD 3, 4, 20, 21, 22, 23, 24 - 6,00m, POD 2, 5, 6, 16, 17, 
18 - 6,40m, pod 13, 14,15 – 6,80m a POD 8, 9, 10, 11 – 7,80m. 
Podkladní/vodící deska podpěry v tl. 0,25m v šířce 3,25m a délce 9,50m zřízena ve 
stávajícím stavu na vrstvě štěrkopísku.  
V rámci rekonstrukce mostního objektu je navrženo ponechání spodní stavby. Vzhledem 
k míře degradace betonu SS (karbonatace lokálně až 25mm) je navržena celoplošná 
pohledových betonových ploch v podobě přibetonávka v tl. min. 150mm vyztužená kari sítí a 
kotvená do stávajícího úložného prahu a  dříku opěr a podpěr.  
 
Sanace betonových pohledových ploch spodní stavby: 

1. Otryskání dosažitelných ploch – lokálně v tl. 35mm vysokotlakým vodním 
paprskem (tlak 800-1200 bar). 

2. Ruční očištění popř. odstranění znehodnoceného betonu.  
3. Očištění zkorodované výztuže otryskáním ostrohranným abrazivem, případně 

ruční dočištění.  
4. Konzervace (antikorozní nátěr) výztuže. 
5. Provedení vrstvy z migrujícího inhibitoru koroze vč. provedení průkazních 

zkoušek IN SITU. 
6. Aplikace adhezního – spojovacího můstku. 
7. Provedení zesílení mezilehlých podpěr ocelovou bandáží. 
8. Provedení přibetonávky v tl. min. 150mm s uhlazeným lícem s kotvením do 

stávající spodní stavby.  
 

U mezilehlých podpěr je navrženo zesílení v podobě ocelové bandáže z L ocelových profilů 
osazených v rozích stěnových stojek se vzájemným sepnutím táhly. Úložné prahy krajních 
opěr a mezilehlých podpěr se částečně odbourají na výšku max. 150mm a provede se nová 
přibetonávka horního povrchu s ukotvením do stávajících ÚP. Stávající výztuž ÚP bude 
ponechána a doplněna o nové zesilující výztužné profily horního povrchu ÚP. ÚP budou 
doplněny o nové podložiskové bloky. Tvar podložiskových bloků bude upřesněn v následném 
projektovém stupni. 
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U krajních opěr se provede odbourání stávající závěrné zídky a je navrženo dobetonovaní 
nové ZZ šířky 1,50m v délce korespondující s ÚP. V ZZ se provede kapsa pro mostní závěry, 
velikost se upřesnění v následujícím projektovém stupni. 
Opěry budou doplněny o nová rovnoběžná zavěšená křídla délky 2,50m, šířky 0,50m 
s úklonem horního povrchu 12,0% zajišťující plynulý přechod z uzavřeného štěrkového lože 
na mostě do širé trati. 
U mezilehlých podpěr POD 7, 12, 19 jsou navrženy nové ZZ šířky 0,40m v délce ÚP 
s krajním vykonzolováním 0,25m pro provedení mostních říms. V ZZ se provede kapsa pro 
mostní závěry, velikost se upřesnění v následujícím projektovém stupni. 
Základové bloky koncových přechodových polí budou zrušeny bez náhrady. 
Na krajních opěrách bude v souladu s ČSN 73 6201 trvalým a neodnímatelným způsobem 
vyznačen letopočet stavby. Označení letopočtu výstavby objektu se provede vložením 
gumové matrice do betonu. Výška písma bude 200 mm. 

4.8 Popis nové / úprava původní nosné konstrukce 

Nová nosná konstrukce pravého a levého mostu je navržena dle MVL 110 typ S1 „NK se 
dvěma hlavními ocelovými plnostěnnými nosníky a železobetonovou horní mostovkou. 
Nosné konstrukce pravého a levého mostu jsou navrženy jako prostá pole podélně a příčně 
od sebe odděleny. Délka nosných konstrukcí je různá pro pravý a levý most a pro 
jednotlivá pole mostního objektu. Průměrná délka nosné konstrukce pravého mostu je 
24,10m a levého mostu 23,90m. 
Hlavní nosníky jsou navrženy s parabolickým dolním pásem pro rozpětí NK cca 23,0m. 
Výška ocelových nosníků v polovině rozpětí je 1,60m a nad podporou je 1,05m. Osová 
vzdálenost nosníků je 2,90m. Nosníky jsou oproti ose kolejí v excentrickém osazení 0,15m. 
Mostovková ŽB deska je konzolovitě vyložena na vnější straně 1,65m od osy nosníku a na 
vnitřní straně 0,70m od osy nosníku.  
Minimální výška ŽB mostovkové desky je 0,25m.  Horní povrch mostovkové desky je příčně 
dostředně vyspádován ve sklonu 2,0% k odvodňovači a podélně dostředně vyspádován ve 
sklonu min. 1,0% k mostnímu odvodňovači. Jsou navrženy dva mostní odvodňovače v 1/4 
rozpětí nosné konstrukce. 
Na vnější straně mostovkové desky je navržena monolitická betonová římsa, na vnitřní 
straně mostovkové desky je navržen kotvený podélný mostní závěr. 
Protikorozní ochrana ocelových částí nosné konstrukce musí splňovat požadavky definované 
v odst. 4.12 TZ. Konstrukční ochranná opatření proti vlivu bludných proudů musí splňovat 
doporučení dle odst. 4.13 TZ. 

4.9 Popis ostatních technických souvislostí  

4.9.1 Ložiska 

Nosná konstrukce pravého a levého mostu je na koncových opěrách a mezilehlých 
podpěrách uložena na dvojici kalotových ložisek. Typ kalotových ložisek plyne ze statického 
působení nosné konstrukce jako prostý nosník, tj. uložení konstrukce při jedné podpěře na 
pevné a příčně pohyblivé ložisko a při druhé podpěře na podélné pohyblivé a všesměrně 
pohyblivé ložisko. Orientační návrhové hodnoty ložisek: maximální svislé zatížení ULS 4,0 

MN, maximální vodorovné zatížení USL 0,70 MN, maximální podélný posun  30,0mm, 

maximální příčný posun 5,0mm. Podrobný návrh ložisek bude proveden v rámci zpracování 
následného projektového stupně. Kalotová ložiska budou navržena jako vyměnitelná. 
Ložiska musí splňovat požadavky dané ČSN EN 1337 Stavební ložiska, část 7 PTFE 
kalotová ložiska a PTFE cylindrická ložiska. Protikorozní ochrana ocelových částí ložisek 
musí splňovat požadavky definované v odst. 4.12 TZ. Konstrukční ochranná opatření proti 
vlivu bludných proudů musí splňovat doporučení dle odst. 4.13 TZ. 
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4.9.2 Mostní závěry 

Překrytí příčných spár je navrženo dle MVL102 výkresu č. A.3 „Přechod mezi nosnou 
konstrukcí a opěrou - mostní závěr“ a výkresu č. A.7 „Přechod mezi nosnými konstrukcemi - 
mostní závěr“. Překrytí podélné spáry mezi nosnými konstrukcemi je navrženo dle MVL102 
výkresu č. A.16 alter. lze provést podélnou spáru dle výkresu č. A.15.  
OP 1,25: na přechodu NK a ZZ krajní opěry je navržen kobercový mostní závěr s celkovým 
maximálním posunem 50,0mm. 
POD 2-6, 8-11, 13-18, 20-24: na přechodu NK a NK na mezilehlých podpěrách je navržen 
kobercový mostní závěr s celkovým posunem 50,0mm. 
POD 7, 12, 19: na přechodu NK a ZZ na mezilehlých podpěrách je navržen kobercový 
mostní závěr s celkovým posunem 50,0mm při pohyblivém uložení NK a 20,0mm při 
pevném uložení NK. 
Protikorozní ochrana ocelových částí mostních závěrů musí splňovat požadavky definované 
v odst. 4.12 TZ. Konstrukční ochranná opatření proti vlivu bludných proudů musí splňovat 
doporučení dle odst. 4.13 TZ. 

4.9.3 Římsy 

Vnější okraj nosné konstrukce pravého a levého mostu je doplněn o monolitickou 
železobetonovou římsu. Tvar římsy je navržen dle MVL 511, Obr. 6.29 s okapničkou. Horní 
povrch římsy šířky 0,5m je vyspádován ve sklonu 4% směrem do štěrkového lože.  
Římsa na NK, na ZZ a křídlech krajních opěr se opatří ocelovým úhelníkovým zábradlím 
výšky 1100 mm. V místě kotvení stožáru nosné brány trakčního vedení bude římsa rozšířena 
a upravena pro vložení kotevního koše.  

4.9.4 Zábradlí 

Mostní zábradlí je navrženo v souladu s MVL720 Obr. 5 „Standardní úhelníkové zábradlí na 
betonové římse“ jako dodatečně kotvené. Nad podcházejícími komunikacemi je navrženo 
zábradlí dle MVL720 obr. 11 s výplní proti odletujícímu štěrku. 
Protikorozní ochrana mostního zábradlí musí splňovat požadavky definované v odst. 4.12. 
Konstrukční ochranná opatření proti vlivu bludných proudů musí splňovat doporučení dle 
odst. 4.13. 

4.9.5 Odvodnění 

Odvodnění mostovkové desky je navrženo prostřednictvím dvou mostních železničních 
odvodňovačů osazených vždy v 1/4 rozpětí nosné konstrukce. Svodné potrubí min. DN150 je 
navrženo s uchycením horizontální částí na podhledu NK. Uchycení svislé části svodného 
potrubí je navrženo s kotvením do dříku opěry 1, 25 a podpěry 2, 3, 7 12, 24 s předsazením 
před líc. Svislé potrubí bude doplněno o pryžové kompenzátory s min. axiálním pohybem 

25mm. Dešťová voda z mostu je vyvedena volně na terén pod mostem u opěr a 
mezilehlých podpěr. Nad vodními plochami a v místech, kde se nepředpokládá pohyb osob, 
jsou mostní odvodňovače vyústěny na podhledu NK s délkou svislé části 1,50m bez osazení 
svodného potrubí s přímým skapem na terén.  
Překrytí podélné spáry mezi nosnými konstrukcemi je navrženo dle MVL102 výkresu č. A.16 
alter. lze provést podélnou spáru dle výkresu č. A.15. Svodný žlab pro odvodnění podélné 
spáry bude ukončen volným odkapem na terén.  
Odvodnění rubu krajních opěr je zajištěno odvedením srážkové vody přes drenážní 
kamennou rovnaninu tloušťky 600 mm do příčných poloděrovaných drenážních trubek HDPE 
DN 150 s vyústěním na přilehlý terén dle MVL102 výkres č. D.1c. Uložení drenáží bude do 
profilovaného lože z betonu tloušťky min. 150 mm ve sklonu min. 3% a odvedenou směrem 
od mostu. Ukončení drenáže ve svahu je navrženo z betonových prefabrikovaných prvků. 
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4.9.6 Přechodové oblasti mostu 

Přechodová oblast za opěrami je navržena dle předpisu SŽDC S4 Příloha 24, Obr. 4, 
s předpokladem platnosti čl. 25, kdy stávající těleso je tvořeno štěrkodrtí (dle archivní 
dokumentace). Na objektu se uplatní zesílená konstrukce pražcového podloží (ZKPP) 
v délce 10,0 m + výběh 5,0 m jako součást železničního spodku, viz odst. 4.5. 
Zásyp konstrukce je navržen z propustného a nenamrzavého materiálu (štěrkodrť) dle 
předpisu SŽDC S4, hutněný po vrstvách max. 300 mm.  

4.9.7 Přechody mezi NK a SS a přechody do trati 

Přechody jsou navrženy dle MVL102 výkres č. A.3 „Přechod mezi nosnou konstrukcí a 
opěrou - mostní závěr“, A.7 „Přechod mezi nosnými konstrukcemi - mostní závěr“.  
Na mostním objektu je navržené uzavřené kolejové lože. Přechod mezi spodní stavbou a 
tělesem železničního spodku je navržen dle MVL 102 výkres č. D.4d „Šikmé zkrácené křídlo, 
nasazená římsa“. Sklon přechodové stezky za křídly je proveden vpravo i vlevo ve sklonu 
max. 12,0%.  

4.9.8 Úpravy pod mostem 

U krajních opěr je navrženo znovuobnovení opevnění svahu (stávající opevnění z 
betonových děrovaných panelů v tl. 140mm do betonového lože v tl. 100mm) v podobě 
kamenné dlažby (nové opevnění lomovým kamenem tl. 200mm do betonu tl. 100mm na 
štěrkopískový podsyp tl. 100m). Opevnění se provede v líci opěry a podél křídel opěr v šířce 
1,0m. Kamenná dlažba se provede s lemováním betonovými obrubníky a v patě svahu bude 
opřena do betonového prahu šířky 0,50m a výšky 1,00m. V líci opěry se provede revizní 
lavička šířky 0,6m v souladu s odst. D.4.1 MVL 102 s příčným spádem od opěry 10%. U opěr 
se zřídí přístupové schodiště dle MVL102 výkres č. D.1a,b,d ve svahu za křídly opěry a 
revizní schodiště v opevnění před lícem opěry s navázáním na revizní lavičku. Obě schodiště 
jsou navržena v šířce min. 0,75m lemované obrubníkem š. 0,10m. 
V opevnění v líci opěr je navrženo obnovení skluzů z betonových žlabovek ve stejné poloze 
šířky 0,60m s ukončením novými rozlivnými plochami zpevněnými kamennou dlažbou 
(kámen tl. 200mm do betonu tl. 100mm na štěrkopískový podklad tl. 100m) lemované 
obrubníky v půdorysném rozměru 1,10/1,70m.  
V místě vyústění odvodnění nosné konstrukce na podhledu nosné konstrukce s volným 
spadem na terén mimo vodní plochy, pole 7, 8, 9 10, 11 a 15 je navržen pod odvodňovacím 
potrubím kamenný dopadový polštář 2,00m/2,00m tl. 0,50m z kameniva frakce min. 63/125.  
V rámci dokončovacích prací bude terén pod mostem uveden do původního stavu. 
V místě vyústění svodného potrubí u mezilehlých podpěr 2, 3, 7, 12, 24 na terén je navrženo 
zpevnění v podobě kamenné dlažby (kámen tl. 200mm do betonu tl. 100mm na 
štěrkopískový podklad tl. 100m) lemované obrubníky a s vyspádováním od podpěr 
v půdorysném rozměru 1,10/1,70m.  

4.9.9 Trakční vedení a ukolejnění 

Trakce a trakční vedení je součástí SO 02-01-01. Stávající stožáry trolejového vedení 
kotvené do mezilehlých podpěr 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24 budou odstraněny a 
nahrazeny novými stožáry a nosnými branami kotvenými prostřednictvím kotevních košů 
zabudovaných v mostních římsách v poli 1, 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23. 
Ukolejnění kovových konstrukcí je součástí SO 02-01-02. Pro návrh ukolejnění vodivých 
konstrukcí platí přednostně tyto normy: ČSN 34 1500 ed. 2, ČSN 34 1530 ed. 2, ČSN EN 
50122-1 ed. 2, ČSN EN 50122-2 ed. 2, ČSN 34 2614 ed. 2, ČSN 34 2613 ed. 2 a předpis 
SŽDC E 10. 
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4.9.10 Přechody kabelů 

Kabelové trasy jsou řešeny jako samostatné provozní soubory SP 13-01-01, PS 12-01-01, 
PS 12-02-01, PS 12-02-02 a PS 12-02-03. Kabely na mostě a v předpolí mostu jsou vedeny 
v kabelových žlabech ve štěrkovém loži mimo jeho nutný obrys. Na pravý a levý most jsou 
umístěny 2ks kabelových žlabů. Potřebná šířka prostoru pro uložení kabelu mimo nutný 
obrys kolejového lože je 0,80m, navržený prostor 0,85m. 

4.10 Zdůvodnění ponechání nerekonstruovaných částí 

Stávající spodní stavba bude ponechána s ohledem na úroveň stanovené přechodnosti 
D4/120 a ve vazbě na novou polohu kolejí respektující původní stav s nevýznamnými 
výškovými změnami. Poloha osy os kolejí v novém stavu respektuje osu spodní stavy 

s odchylkou 0,05m. V rámci provedené rekonstrukce mostního objektu nedojde ke změně 
statického systému nosné konstrukce a tedy k přitížení spodní stavby nosnou konstrukcí. 
Výměnou nosné konstrukce dojde k odlehčení spodní stavby pro stálé zatížení o 10,0%. 
Mezilehlé podpěry jsou umístěny v soustavě uměle vytvořených vodních nádrží/rybníků. 
Zesílení založení spodní stavby se nepředpokládá. Sanace betonových povrchů a zesílení 
krajních opěr a mezilehlých podpěr je navrženo v podobě celoplošných přibetonávak a 
zbudování nových závěrných zídek, podložiskových bloků. Krajní opěry budou doplněny o 
rovnoběžná křídla. 

4.11 Základní požadavky na vodotěsné izolace 

Veškeré izolační systémy jsou navrženy v souladu s aktualizovanými TKP, kapitolou 22, 
„Izolace proti vodě“ a SŽDC TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací 
mostních objektů. 
Schválený SVI vodorovných ploch, mostovky je navržen proti stékající vodě jako 
„asfaltová pásová plnoplošně spojená na penetrační nátěr v jedné vrstvě“, alternativně SVI 
bezešvá, s tvrdou ochrannou vrstvou. 
Schválený SVI svislých ploch spodní stavby je navržen proti zemní vlhkosti a stékající 
vodě jako „asfaltová pásová plnoplošně spojená na penetrační nátěr v jedné vrstvě“ 
s měkkou ochrannou. V případě napojení svislé izolace stěn spodní stavby a spodní desky 
bude provedeno vždy zpětným spojem šířky min. 500 mm. 

4.12 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí  

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí se bude týkat ocelové nosné konstrukce, 
kalotových ložisek, mostních závěrů a ocelového zábradlí na římsách mostu a je navržena 
na stupeň korozní agresivity C5-I – velmi vysoká. Předpokládaná životnost nátěrového 
systému je velmi vysoká dle SŽDC S5/4.  
Volba nátěrové systému se řídí Přílohou D SŽDC S5/4 Tab. D/1 – Doporučení pro volbu 
PKO mostní konstrukce a vybrané ocelové konstrukce. 

4.13 Ochrana proti účinkům bludných proudů  

Návrh protikorozní ochrany se bude řídit závěry provedeného korozního průzkumu a 
předpisem SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) a TP 124. Na mostě budou provedena následující 
ochranná opatření: 

- kombinace primární ochrany dle TP 124, kap. 5.2,  

- sekundární ochrany dle TP 124, kap 5.3, 

- konstrukčních opatření dle TP 124, kap 5.4, včetně propojení výztuže a jejího vyvedení 
měřících bodů na povrch konstrukce. 

Doporučená opatření v rámci závěru průzkumu. 
Primární ochrana mostních objektů bude řešena krytím výztuže minimálně 50 mm 
s betonovými distančníky a dilatačními spárami dle stavebního řešeni. Pruty výztuže se 
vzájemně provaří tak, aby byla vytvořena vodivá vnější klec (vzdálenost nenosných svarů 
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cca 500 x 500 až 1000 x 1000 mm). Hlavni nosné výztužné pruty budou provařeny s třmínky, 
přip. rozdělovací výztuží v hranách obrysu konstrukce a dále podle šířky konstrukce v rastru 
cca 500 x 500 mm až 1000 x 1000 mm. Provařeny dále budou i styky výztuže v místech 
přesahů výztužných prutů. Provaří se i kari sítě navzájem i s hlavními pruty. Na každém 
dilatačním celku budou vyvedeny dva kontrolní měřici body pro měřeni bludných proudů. Ve 
všech případech je třeba brat v úvahu snadnou a bezpečnou dostupnost kontrolních 
měřících bodů, přičemž ideální výška pro jejich umístění je cca 1 – 1,5 m nad konečným 
terénem. 
Během stavby je nutné zajistit kontrolu vodivého propojení výztuže, po ukončení stavby je 
pak nutné provést korozní měření dle TP 124 a SR 5/7 (S). 
Vzhledem k výsledkům měřeni korozního potenciálu uzemněni trafostanic doporučujeme po 
konzultaci se správcem zařízeni provést v rámci stavby kontrolu a přip. rekonstrukci těchto 
uzemněni. 
Je třeba zajistit odizolování neelektrizovaných koleji od elektrizovaných pomoci izolovaných 
styků; v případě neoddělení je nutné zajistit jejich uvedení do takového stavu, aby např. kvůli 
znečištěnému kolejovému loži nebo chybějícím izolačním podložkám nedocházelo k uniku 
nebo nasávaní bludných proudů. Dále je nutné dbát na důsledné používání průrazek s 
opakovatelnou funkci, přímé ukolejnění má byt z hlediska ochrany před účinky bludných 
proudů používáno co nejméně. 
Před uvedením stavby do provozu je třeba provést měření měrně svodové vodivosti kolej-
zem dle ČSN EN 50122-2 ed. 2., aby byla doložena kvalita železničního svršku z hlediska 
možných úniků bludných 
proudů. 
Pro účely korozního měřeni před zahájením stavby a po jejím ukončeni je třeba provést 
měřeni korozního potenciálu stávajících úložných zařízení a dalších konstrukci v blízkosti 
stavby, přičemž po ukončeni stavby je nutné toto měřeni zopakovat, aby byla doložena 
případná změna korozní situace. Měřeni je třeba provést zejména na dále uvedených 
zařízeních (s nutnosti zjistit před zahájením měřeni jejich aktuální stav a případně tento 
seznam aktualizovat). 

4.14 Materiál  

Beton stávajících částí mostního objektu 

Část k-ce Ozn. betonu dle projektu / dle DP 

Stěnové elementy B250 

Podkladní beton B105, B250 

Úložný blok přech. pole B250 

Dřík opěr B250 / C35/45 

Dřík podpěr B250 / C35/45 

Úložný práh opěr B250 / C35/45 

Pložný práh podpěr B250 / C35/45 

Nosníky MZD B330 

Nosníky KT24 B500 / C45/55 

Prefabrikovaná římsa B250 

 
Beton nových částí mostního objektu 

Část k-ce Ozn. betonu dle ČSN EN 206+A2, ČSN P 73 2404 

Podkladní beton C8/10– XA1 ( C16/20-XA1) 

Lože pod kam. dlažbu C25/30 – XF3 

Beton přibetonávek C25/30 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 

Křídla opěr C25/30 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 

Závěrné zídky opěr  C25/30 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 
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Závěrné zídky podpěr C25/30 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 

Podložiskové bločky C30/37 – XD3+XF4 

Spřahující deska NK C35/45 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 

Římsa C30/37 – XD1+XF2 – v dosahu slané mlhy 

 
Pozn. Volba třídy betonu a stupně vlivu prostředí dle TKP SSD 18 – Betonové mosty a 
konstrukce Příloha 1 – Návrhová životnost a doporučené požadavky na beton konstrukcí 
 
Výztuž 
Betonářská výztuž B500B dle ČSN EN 10027-1 a ČSN EN 10080 
 
Konstrukční ocel 
Nosná konstrukce S355 J2+N, třída provedení EXC3 
 
Zábradlí   min. S235 JR, třída provedení EXC2 
Mostní závěry  dle výrobce 
Kalotová ložiska dle výrobce 

5 Postup výstavby, způsob provádění stavby 

5.1 Postup prací, technologické zásady výstavby 

Realizace stavby se předpokládá v letech 2023-2025.  
V souladu se ZOV stavby proběhne rekonstrukce mostního objektu v 5-ti stavebních 
postupech: 
 

0. Stavební postup – sanace spodní stavby: zahájení   190 dnů 

1. Stavební postup – sanace spodní stavby: pokračování  60 dnů 

2. Stavební postup – sanace spodní stavby: pokračování    20 dnů 

3. Stavební postup – sanace spodní stavby: dokončení  40 dnů 

4. Stavební postup – demolice a výstavba NK, kolej 2   110 dnů 

5. Stavební postup - demolice a výstavba NK, kolej 1   110 dnů 

Celkem        530 dnů 

Stavební práce probíhající v rámci sanace SS (stavební postup 0, 1, 2, 3, 4), mezilehlé 
podpěry: 

 přípravné práce, zajištění stožáru trakčního vedení během prováděných sanací 
spodní stavby, 

 výkopové práce u podpěr po úroveň stávajícího podkladního betonu, 

 výstavba lehkého lešení u podpěr, 

 tryskání pohledových betonových ploch tlakovou vodou, odstranění znehodnoceného 
betonu, 

 očištění a konzervace odhalené betonářské výztuže, 

 provedení bandáže stojek podpěr v podobě osazení rohových ocelových L profitů se 
vzájemným sepnutím táhly, 

 provedení celoplošné kotvené, KARI sítí vyztužené, přibetonávky v min. tl. 0,15m pod 
úroveň úložných prahů, betonáž se bude provádět v dílčích etážích s využitím 
posuvného bednění, 

 izolace proti zemní vlhkosti a stékající vodě, přibetonávky na styku se zeminou, 

 dokončovací práce, úpravy terénu pod mostem 
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Stavební práce probíhající v rámci demolice části SS a stavební úpravy SS, demolice a 
výměny NK (stavební postup 4 a 5): 

 přípravné práce, zřízení záporového pažení za krajními opěrami, zajištění/zapažení 
štěrkového lože pod provozovanou kolejí, 

 demontáž mostního svršku, snesení svršku v koleji č. 2/1, 

 demontáž stávajících prefabrikovaných nosníků pravého/levého mostu z provozované 
koleje, nakládka a odvoz na staveništní skládku, 

 provedení výkopových prací za krajními opěrami, 

 demolice základového bloku přechodového pole, odbourání závěrných zídek opěr, 
odbourání horního povrch úložného prahu opěr a podpěr, 

 provedení bednění, pokládka výztuže dobetonovávaných částí spodní stavby 

 dobetonávka odbourané části úložného prahu, vybetonování podložiskových bloků, 
závěrných zídek, vybetonování rovnoběžných křídel křídel opěr, 

 osazení ložisek, zavážení a osazení nových ocelových nosných konstrukcí 
z provozované koleje, 

 provedení bednění horní mostovkové desky, pokládka výztuže, 

 betonáž mostovkové desky, 

 osazení mostních závěrů příčných, podélných, osazení odvodňovačů, vybetonování 
říms, 

 položení celoplošné izolace proti stékající vodě na mostovce 

 provedení přechodových oblastí krajních opěr vč. izolací a odvodnění rubu opěry, 

 zřízení kolejového svršku v koleji č. 2/1, instalace mostního zábradlí a stožáru trakční 
vedení, 

 dokončovací práce, instalace svodného potrubí, úpravy terénu pod mostem, zřízení 
přístupových schodišť, 

 uvedení do provozu. 
 
Pozn. V rámci stavebního postupu 4 a 5 jsou samostatně řešeny dočasné a trvalé 
přeložky kabelů na mostě. 

5.2 Požadavky na výluky, omezení rychlosti a další provozní omezení  

Požadavky na výluky, omezení provozu a další provozní omezení jsou podrobně řešeny 
v rámci  ZOV stavby, viz část B.8 „Zásady organizace výstavby“ projektové dokumentace. 
Jednokolejný provoz je navržen během realizace výměny nosných konstrukcí mostního 
objektu ve 4. a 5. stavebním postupů po dobu 110 dnů pro kolej č. 2 a 110 dnů pro kolej číslo 
2. 

5.3 Dopady postupu výstavby na provoz na/pod mostním objektem objektem  

V průběhu rekonstrukce mostu a probíhajících stavebních prací se předpokládá zachování 
jednokolejného provozu na trati Ústí n.L. – Most. Bude omezena rychlost průjezdu vlakových 
souprav stavbou. 
Polní cesta pod mostním objektem bude sloužit jako přístup na stavbu a její provoz bude 
částečně omezen. 
Během provádění sanačních a přidružených stavebních úprav na spodní stavbě se 
doporučuje dočasné vypuštění vodních nadrží/rybníků. 

5.4 Přístupy na staveniště, napojení na inženýrské sítě 

Přístup na staveniště je možný po tělese dráhy a po přístupových cestách stanovených 
v rámci ZOV. Přístupové cesty budou provedeny v rozsahu a skladbě, která umožní pohyb 
těžké staveništní dopravy. 
Poloha staveniště a zásady napojení stavby na inženýrské sítě řeší podrobně ZOV stavby, 
viz část B.8 „Zásady organizace výstavby“ projektové dokumentace. 
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5.5 Zemní práce 

Předpokládá se těžení zemin 3. a 4. třídy těžitelnosti dle ČSN 73 3050. Otevřené výkopy 
budou provedeny se sklony svahů max. 1:1. Výkopy jsou navrženy po obvodu mezilehlých 
podpěr po úroveň stávající vodící desky betonových elementu z důvodů provedení 
celoplošné vyztužené přibetonávky stěnových podpěr. Dále jsou navrženy odkopy v zemním 
tělese v přechodové oblasti z důvodu stávajícího přechodového pole. 
Ve vazbě na jednotlivé stavební postupy během výměny nosných konstrukcí bude 
provedeno dočasné pažení podél provozované koleje. Pažení se provede pomocí 
záporového pažení, Zápory budou vrtány v prostoru přechodového pole mezi NK pravého a 
levého mostu s částečným průvrtem betonových nosníků. 

5.6 Bourací práce 

Bourací práce a následné sanační práce na stávající spodní stavbě budou prováděny 
z lehkého lešení. Celoplošná přibetonávka mezilehlých podpěr se předpokládá realizovat 
pomocí posuvného bednění v min. 4 etážích z důvodů výšky podpěr od 6,0-7,8m. 
 
Demontáž stávajících prefabrikovaných nosníků a prefabrikovaných říms: 

 KT24, délky 24,0m, hmotnosti 90,2 tun, 

 MZD13, délky 7,5m, hmotnosti 20,7 tun, 

 KO-1, délky 1,50m, hmotnosti 0,60 tun, 

 je navržena pomocí kolejového jeřábu z provozované koleje s nakládkou a odvozem na 
odstavnou plochu v ŽST Chabařovice. V místech zřízených přístupových cest a ploch 
zařízení staveniště je možné prefabrikované nosníky snášet pomocí autojeřábu o nosnosti 
100tun z úrovně terénu pod mostem. Na plochách ZS je možné provést jejich rozřezání a 
odvoz.  

5.7 Dočasné podpěrné konstrukce a mostní provizoria 

V rámci bouracích prací a stavebních prací se neuvažuje použití podpěrných konstrukcí 
nebo mostních provizorií, pokud si to nevyžádají speciální stavební a technologické postupy 
při realizaci stavby. 

6 Hlavní související objekty 
PS 13-01-01 ŽST Bohosudov obvod Chabařovice, SZZ 
PS 12-01-01 Ústí nad Labem západ - Bohosuvod obvod Chabařovice, TZZ 
PS 12-02-01 Ústí nad Labem - Chabařovice, DOK, TK 
PS 12-02-02 Ústí nad  Labem  - Chabařovice, úprava stávající kabelizace SŽ 
PS 12-02-03 Ústí nad Labem - Chabařovice, úprava stávající kabelizace ČD-T 
 
SO 12-10-01 TÚ Ústí nad Labem západ – Chabařovic, železniční svršek 
SO 12-11-01 TÚ Ústí nad Labem západ – Chabařovic, železniční spodek 
SO 12-81-01 TÚ Ústí nad Labem západ – Chabařovic, trakční vedení 
 
SO 12-86-02 TÚ Ústí nad Labem západ - Chabařovice, ukolejnění kovových konstrukcí 
SO 13-86-03 ŽST Chabařovice, rozvod 6kV, 50Hz 
 
SO 10-30-02 Ochrana sdělovacích kabelů společnosti TETA s.r.o. 
 
SO 10-14-01 Výstroj trati 
SO 10-92-01 Kácení a náhradní výsadba 
SO 10-52-01Staveništní komunikace a plochy 
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V širším kontextu s předmětným stavebním objektem souvisí všechny PS a SO stavby. 

7 Požadavky na doplnění průzkumů 
Geodetický – provést doměření spodní stavby v místech umělých vodních ploch v případě 
jejich vypuštění 
Geotechnický a stavebnětechnický – nejsou 
Korozní průzkum – nejsou 
Jiné – nejsou 

8 Použité normy a literatura 

8.1 Soupis použitých vzorových listů a typových podkladů 

3. MVL 100 Soustava mostních vzorových listů, 
4. MVL 102 Přechody mezi nosnými konstrukcemi. Přechody mezi nosnou konstrukcí a 

opěrou. Přechody mezi spodní stavbou a tělesem železničního spodku, 
5. MVL 110 Standardní typy nosných konstrukcí železničních mostních objektů, 
6. MVL 150 Kombinovaná odezva mostu a koleje, 
7. MVL 150 Příloha II, Využití systému řízení dilatace mostu pro mostní konstrukce, 
8. MVL 511 Nosné konstrukce železničních mostů se zabetonovanými ocelovými 

nosníky, 
9. MVL 649 Železobetonové trubní propustky, 
10. MVL 720 Zábradlí pro železniční mosty. 

8.2 Související ČSN, předpisy, právní normy 

1. ČSN 73 6200 (736200/2011-08) Mosty - Terminologie a třídění, 
2. ČSN 73 6201 (736201/2008-11, změna Z1 2012/01) Projektování mostních objektů, 
3. ČSN EN 73 6214 (736214/2014-02) Navrhování betonových mostních konstrukcí 
4. ČSN EN 1990 (730002/2004-04, změna Z3 2011-02) Eurokód: Zásady navrhování 

konstrukcí, 
5. ČSN EN 1991-1-1 (730035/2004-03, změna Z2 2010-03) Eurokód 1: Zatížení 

konstrukcí, Část 1-1: Obecná zatížení – Objemové tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení 
pozemních staveb, 

6. ČSN EN 1991-2 (736203/2005-08, změna Z3 2012-10) Eurokód 1: Zatížení 
konstrukcí – Část 2: Zatížení mostů dopravou, 

7. ČSN EN 1992-1-1 (731201/2006-12, změna Z2 2011-07) Eurokód 2: Navrhování 
betonových konstrukcí – Část 1-1:Obecná pravidla a pravidla pro pozemní stavby, 

8. ČSN EN 1992-2 (736208/2007-06, změna Z2 2014-01) Eurokód 2: Navrhování 
betonových konstrukcí – Část 2: Betonové mosty – Navrhování a konstrukční zásady, 

9. ČSN EN 1993-1-1 (731401/2007-01) Eurokód 3: Navrhování celových konstrukcí – 
Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro pozemní stavby 

10. ČSN EN 1993-2 (736205/2008-02) Eurokód 3: Navrhování celových konstrukcí – 
Část 2: Ocelové mosty 

11. ČSN EN 1994-1-1 (731370/2006-09) Eurokód 4:Navrhování spřažených 
ocelobetonových konstrukcí – Část 1-1: Obecná pravidla a pravidla pro pozemní 
stavby 

12. ČSN EN 1994-2 (736210/2007-03) Eurokód 4:Navrhování spřažených 
ocelobetonových konstrukcí – Část 2: Obecná pravidla a pravidla pro mosty 

13. ČSN EN 1997-1 (731000/2006-10, Změna A1 2014-06) Eurokód 7: Navrhování 
geotechnických konstrukcí – Část 1: Obecná pravidla, 
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14. ČSN 73 0037 (730037/1992-01, změna Z1 2010-07) Zemní tlak na stavební 
konstrukce, 

15. ČSN 72 1006 (721006/1999-01, změna Z1 2013-09) Kontrola zhutnění zemin a 
sypanin 

16. ČSN EN 13670 (732400/2010/07, oprava 1 2011-07) – Provádění betonových 
konstrukcí, 

17. ČSN EN 206+A2 (732403/2031-07) Beton – Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda, 
18. ČSN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda - Doplňující informace 
19.  ČSN EN 10027-2 (420012/1995-04, změna 1 1997-11) Systémy označování ocelí –

Část 2: Systém číselného označování, 
20. ČSN EN 10080 (421039/2006-01) – Ocel pro výztuž do betonu – Svařitelná 

betonářská ocel – Všeobecně, 
21. Směrnice generálního ředitele SŽDC, s.o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu 

staveb na železničních drahách celostátních a regionálních (ve znění změny č.1 
přílohy č.1, 01/2012) 

22. GŘ SŽDC s. o. 11/2006 Směrnice GŘ SŽDC s. o., Zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě ČR, 

23. Předpis SŽDC S 3 - Železniční svršek, 
24. Předpis SŽDC S 4 - Železniční spodek, 
25. Předpis SŽDC S 5 - Správa mostních objektů, 
26. Předpis SŽDC S 5/4 (S)- Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, 2019, 
27. Předpis SŽ S5/1 - Diagnostika, zatížitelnost a přechodnost železničních mostních 

objektů, 03/2021 
28. TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací železničních mostních 

objektů, 
29. Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 

včetně změn v platných zněních  
30. TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2018 
31. TP 124 Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných proudů na mostní 

objekty a ostatní betonové konstrukce pozemních komunikací 

 

č. 266/1994 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o dráhách, 

č. 177/1995 Sb.  Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a 
technický řád drah, v platném znění,  

č. 22/1997 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v 
platném znění, 

č. 137/1998 Sb.  Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích na výstavbu, v platném znění, 

č. 163/2002 Sb.  Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na 
vybrané stavební výrobky, v platném znění, 

 
Pozn.: Dotčené normy a předpisy se uvažují v platném znění v době zahájení prací na 
projektové dokumentaci. 

9 Výjimková a úlevová řešení uplatněná na mostním objektu 

V návrhovém řešení se neuplatní výjimková a úlevová řešení z platných předpisů a norem. 

10 Záznamy z rozhodujících porad 

Viz dokladová část. 
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Profesní porada – mostařská, 18.11.2020, SŽ s.o., OŘ Ústí n. L. 
Profesní porada – mostařská, 27.5.2021, on-line, MS-Teams 
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V Olomouci, prosinec 2021     Ing. Jiří Doležel, Ph.D. 
        MORAVIA CONSUL Olomouc a.s. 

Legionářská 1085/8 
779 00 Olomouc 

        tel: 734 391 480 
e-mail: dolezel@moravia.cz 
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Přílohy - zprávy a průzkumy 
 
P1 – Fotodokumentace stávajícího stavu 
 
P2 – Statický přepočet (včetně výpočtu zatížitelnosti) 
 
P3 – Protokol o podrobné prohlídce 
 
P4 – Inženýrsko-geologický průzkum  
 
P5 – Stavebně technický průzkum 
 
P6 – Korozivní průzkum 
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P1 – Fotodokumentace stávajícího stavu 
 

 
 

Pohled ve směru Chabařovice, vlevo 
 

 
 

Pohled ve směru Chabařovice, vpravo 
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Uložení Nosné konstrukce na mezilehlých podpěrách 
 

 
 

Zatékání v místě spojení KT24 nosníků a římsových prefabrikátů 
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Zatékání na úložné prahy krajních opěr 
 

 
 

Zatékání na úložné prahy mezilehlých podpěr 
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P2 – Statický přepočet (včetně výpočtu zatížitelnosti) 
 

Jedná se o novostavbu nosné konstrukce se zachováním spodní stavby, statický výpočet byl 
proveden v rozsahu směrnice S5/1, kategorie zatížitelnosti mostního objektu C. Rozměry 
nosné konstrukce jsou voleny v souladu s MVL110. 
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Přehled zatižitelnosti pro část mostního objektu

A. Identifikace mostu

TÚ(číslo název): DÚ: km: 1 0 0 3 7

B. Identifikace části propustku

Část mostu: / / poř. číslo , pod kolejí č.

C. Doplňující data pro část propustku

Kategorie zatižitelnosti: Výpočetní model: 

Geometrie koleje uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu (ve směru staničení):

poloměr oblouku

převýšení koleje

excentricita vůči ose mostu

Popis závad uvažovaných v přepočtu:

Datum zjištění zpracovaného stavu mostu: SŽDC, s.o.: / /

zpracovatelem přepočtu: / /

Poznámka k části mostu:

ki typ Lp F LF

5 6 7 8 9

1 M 23 1,1

- -

1 N 1,0

Dne: / / , zatížitelnost určil:

2

- Prutový model - rovinný

na začátku uprostřed na konci

0591 Ústí nad Labem hl. n.(m.)(vč.Ú-záp.) - Most (mimo) 04

nosná konstrukce opěra pilíř -

114 [mm] 114 [mm] 114 [mm]

800 [m] 800 [m] 800 [m]

- - -

- - -

- [m] - [m] - [m]

-

Poř.č. Prvek Detail Namáhaní gQ,LM71 gQ,LM71,E

Viz číslo 

strany 

přepočtu

ZLM71 ZLM71,E Poznámka

15

1
Nosná 

konstrukce
průhyb MSP 1,15

1 2 3 4 10 11 12 13 14

3 Založení
osamělá 

pilota
MSÚ 1,40

2 Spodní stavba - >1,0

9 8 2021 Ing. Lucie Mlčochová

 
Dle "Předpisu SŽ S5/1Diagnostika, zatížitelnost a přechodnost železničních mostních 

objektů“ 03/2021, čl. 5.3.3: Mostní objekt, jehož zatížitelnost ZLM71  1,0, vyhovuje z 
hlediska přechodnosti pro traťové třídy zatížení A, B1, B2, C2, C3, C4 a D2 s přidruženou 
rychlostí menší nebo rovnou 160 km/h a pro traťové třídy zatížení D3 a D4 s přidruženou 
rychlostí menší nebo rovnou 120 km/h. 
 



 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 

 

 

 

 

47 

 

P3 – Protokol o podrobné prohlídce, r. 2019 
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P4 – Inženýrsko-geologický průzkum  
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P5 – Stavebně technický průzkum 
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Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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P6 – Korozivní průzkum 

 



 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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 Rekonstrukce ŽST Chabařovice 

Technická zpráva 

SO 12-20-01 
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